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Nova zasnova predvideva zdruzitev ZelezniSkega in avto-
busnega postajalis¢a v enoten potniski center. Urbanisti¢na
zasnova obmocja se osredotoCa na naravne danosti (reke TN o -
Save in Smarjetne gore) ter logisti¢no navezljivost obmocja z \\ \ Vo
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mestom. PosveCamo se predvsem dobri preto¢nosti znotraj
obmocja, ki omogoc€a vsem oblikam mobilnosti (kolo, pes,

avto in mestni prevoz) dobro navezljivost s preostalimi pre-
P > deli mesta.
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7 S Potniski center predstavlja objekt javnega znaCaja s I 2 QR \ \
S %f{j , < > o poudarkom na kvalitetnih zunanjih povrsinah. Oblikovan je \ l. \\ \ 1 \\ \\ \\
%/////7’/7 //7/ ﬁ R kot nadgradnja obstojedi stavbi, ki s svojo strukturo lahkot- \ \ \ \ \ él% \
M,ﬁ///f/j//ﬂ no posega v prostor. Odprti prostori so osrednji komunika- | / / \ €—7-—
tor med programi, ki se vzpostavijo na obmocju. Obmocje | / \L Q | /
SMARJETNA GORA INDUSTRIJA REKA SAVA potniSkega centra tako postane ne le logisti¢ni center oblik \ / | / \\

javnega prevoza, vendar ga s pripadajoCimi stavbami na- \ / \ / \
dgradimo v prostor kulturnih, pisarniskih in storitvenih de- \ J J
javnosti. ¢ ds> A ds> \/ ds) ds>

[ | Obstojeca zazidava
Umesc¢anje novih volumnov v prostor tkivo, ki definira obmocje.
Reka in Zeleznica

Stanje v prostoru Odziv na grajeno in naravno Preseki v tkivo za Z rotiranjem volumnov
dostopnost obmocja se definira odprt prostor.

Tretje najveCje mesto v drzavi ima glavno avtobusno in
zeleznisko postajaliS€e na dveh medsebojno oddaljenih lok-
acijah v razdalji 1,5km. To je ena izmed posledic neuporabe
javnega prevoza v mestu od koder se veliko ljudi vozi tudi v
druge obcCine v drzavi na delo. Obmocje zelezniSkega posta-
jalis¢a ima velike degradirane povrSine. Naloga se osre-
dotoca tudi na prostorsko planiranje v regiji na ravni drzave
in Mestne obcine Kranj.

avnimi vrednotami. Z zahodne strani ga obdaja Smarjetna
gora, pod katero lezi vas StrazisCe. V obeh smereh juzno in
severno od obmocja se razprostira industrijska cona. Desno

se nahaja reka Sava, ki obmocje dodobra definira na njego- g™
vi vzhodni strani. Od mestnega srediS¢a in stanovanjskih
sosesk obmocje lo€i poleg reke Save tudi Savski otok. Na-
jbolj pomembna arterija, ki povezuje ne samo obmocdje, am- s
pak tudi mesto samo z okoliSkimi kraji, je regionalna cestna
povezava, zahodna obvoznica. A
»
S strateSko umestitvijo avtobusnega postajaliS¢a ob £ v}
zeleznisko reSujemo: 3 MM
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1. Lociranost obeh oblik medkrajevnega javnega Yy \',\’Lk
prevoza na enem mestu, & by 4"
2. Ovrednostimo primarne obvozne in centralno a ( vy
navezovalne poti skozi mesto, ki se navezujejo na L
javni promet.
Zelezni$ko in avtobusno postajali&e z lociranjem na enot- Obmogje umirjenega prometa (nov tr
nem mestu krajSata poti uporabnikom, saj jim ni treba upo- Predvidena umestitev parkifisa
rabljati dodatne storitve med oblikama prevoza. Avtobusno - h ParITE
postajali§ée se postavi ob Zelezniskem, saj je to na zadasni “ BLelsic sl bic e
lokaciji Ze od leta 1972, prostora za izvedbo potniskega cen- u fieevidena umestitev terminalov-za AP
tra ob Zelezniski postaji pa je dovolj. Poleg tega bi bil za Nova prometna povezava ‘ ..
spremenjeno traso zeleznice potreben bistveno bolj agresiv- ***+  Nove povezave za pesce in kolesarje
en poseg Vv proseg Vv prostor kot za spremebo navezovalnih Zelene povr&ine
poti medkrajevnega avtobusa. Stanovanisk .
jske povrsine
Industrijska cona
Dpramavano obmace KONCEPT UMESGANJA V PROSTOR
N\ _
Nove strukture umes&amo v prostor po konceptu od- G%
nosa do zeleznice na zahodu in reke Save na vzhodu. 8 @d)
Potniski center se linijsko poveze z obstojedim objektom = |:| trg S
zelezniske postaje. Objekte servisne hale, parkirne hise in ) )
——————————— Ker se zelezniSko postajaliSce nahaja ob glavni pro- prireditvenega prostora se umesti urbanisticho navezano ©
gi med Jesenicami in Ljubljano, bi bilo potrebno iz- na potniski center. Z objekti zamejimo odprt prostor pred ™
boljSati poti mestnega avtobusa z kroznimi linijami potniskim centrom in vzpostavimo trg. \%
preko postajalis€a. S tem zajamemo vsa obmocja, <—>
kjer zivi najveCje Stevilo ljudi, poleg tega pa pre-
\ ko centra mesta Se vedno pustimo navezno pot, ki : )
Besznlca povezuje obvoznico. ) —_ -‘2 BRNIK. PROGRAMSKA UMESTITEV V OBJEKTE m
: \ Nov potniSki center ima tudi strateski razvojni po- il —_— =l " y, =" , . o . . I
s St Pole tencial ob mozni umestitvi nove lokalne Zeleznigke e ‘. ” st N - Izhaljamo 12 obs;cqe;elga; progsrilm.? potnl|skega|1 centra |r_1 A ,T\
: poti, ki bi se na severni strani odcepila proti Zlatem to S il Wl - % ™ N posiovnega centra rolodvor. storitvene In posiovne pro .
AP polju in pot nadaljevala proti Letaligéu Ljubljana ter i / - \ i T N grame navezujemo na obstojeCi QPJ‘?kt Ko'qdvora' Na ZPinAP I:I - Kolodvor
: .. N . vy . L S { ’ O jugu vzpostavimo hotel z restavracijo in trgovino, sever- ter programi in programi
B Komendi in Mengsu. S tem bi potniski center Kranj o e \ b no od obstojeéega objekta pa nov poslovni center. Pro- vezaninanio || : < || vezani nanj
st R na predlaganem mestu postal osrednje vozli§&e za Sae——— W o, P — s grame, vezane na potnigki center, navezujemo na obsto- J,  medseboiniodnos |,
: R obmotje Gorenjske. el S \ I ’ s jeci objekt. Avtobusna postaja se umesti tik ob objektu b
zelezniske postaje. Juzno od njega se doda prireditveni I
........ prostor, parkirna hiSa in servisna hala, severno pa se- —
........ imisce.
Mestno jedro -
\\\Pla?ina seloznica VISINE OBJEKTOV
AAAA . ;;\:;::t;:satnz:Isz:lfkr::)sr;?aavmbus : .Ol':?jekti. se ViéinSkO d\{igajo pa s.everni strain, kje.r je se- .magof.»-""'.'"
: , ) , AN Z jmiSce in novi poslovni centri, saj s tem vzpostavljajo ref- i
T — e sekundame cestne poti - mestni avtobus erenco na Smarjetno goro v ozadju ter urbanistiéno vizu- \
e g:a"”e prestopne poti - viak . §r§ § alno prepoznavno visinsko dominanto v prostoru mesta. L o
glavne prestopne poti - mestni avtobus L 9 g
"""" mestni promet 27 glavne prestopne poti - medkrajevni avtobus N w, ViéL Hotel na juzni strani se visinsko prilagodi obstoje¢i stav- LZE[AE ﬁZTBA_RNI:IEE PISAE!T
— s San ~ &S Stevilo prebivalcev v posameznin krajevnin skupnostin Soptia bi Kolodvora, vsi ostali objekti ob Zeleznici ne presegajo SEJMISCE
Ory viSine objekta potniSkega centra.

Stavbe se ohranijo
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OBJEKTI

Potniski center Kranj

Kulturni center SubArt
Parkirna hisa P+R

Stavba za servis vagonov SZ
Hotel + restavracija

Trgovina

Poslovni center Kolodvor
Poslovni center Kolodvor I
Poslovni center Sejmisce
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A Vhodi

1 Obmocje umirjenega prometa

"""" Obmocje obravnave
POVEZAVE

ureditev predvideva dvosmerno pot za promet preko obmocja, saj
bi tako dobili krozno pot, kar bi izboljSalo preto¢nost za vse oblike
prevoza znotraj obmocja.

Novo cestno, kolesarsko in pes pot se tako vzpostavi v smeri sev-
er-jug in poveze obstojece krizis€e na jugu s krozis€em na severni
strani Ljubljanske ceste. To nam omogoc€a hitro prehajanje oblik
javnega prevoza in se osredoto€a na njegovo pretocnost. S tem
omogoc¢imo tudi linijam mestnega javnega prevoza, da se lazje

krizajo znotraj obmocja.

Drugo pomembno povezavo poti pa se vzpostavi v smeri vzhod-
zahod za peSCe in kolesarje. Z novo povezavo reSujemo dve stvari.
Prvi¢ reSujemo viSinsko razliko med naseljem StraziS€e in Savskim
otokom ter posledi¢no starim delom mesta. Nova pot naj vodi di-
rektno iz severne strani naselja StraziS¢e preko tirov ob potniSkem
centru ter naprej z vzpostavitvijo nove brvi do Savskega otoka.
Iz Savskega otoka se tako navezemo na obstoje¢o brv ob Ma-
jdicevem mlinu, od tam pa vodi direktna pot do centra mesta. Dru-
ga stvar, ki jo z novo potjo reSujemo, pa je prehodnost obmocja v
smeri vzhod-zahod, ki trenutno ne obstaja.

Za avtomobile se uredijo parkiriS€a na treh predelih, in sicer ob
stavbi Kolodvora, pred sejmiS€em ter juzno od zelezniske postaje.
Tu se vzpostavijo najvecje povrsine za parkiranje, ki se namenijo
izgradnji garazne hiSe za P+R sistem. Medkrajevni avtobus dosto-
pa po loéenem enosmernem dovozu na severni strani potniSkega
centra do terminalov. Mestni avtobus pa ima terminale zagotovl-
jene na glavnem trgu za hitro prehodnost v obe smeri.
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ZUNANJE POVRSINE

a Plos€ad pred vhodom v potniski center
b Glavni trg

c Otrosko igrisce

d Skatepark

e Ekoloski otok

f Nova brv za pesce in kolesarje

TRG

Glavni trg vzpostavimo pred obstojeCim objektom ZzelezniSke
postaje, saj se s tem odmaknemo od zasSCitenega spomenika.
Prostor se lahko nadkrije ali pusti odkrit, pomembno je, da so
na njem vzpostavljeni arhitekturni elementi, ki uporabniku dajejo
obcutek prijetnosti, topline in varnosti (klopi, zelenje ...)

ZELENE POVRSINE

Obmocje je obdano s precej zelenimi povrsinami, kot so gozd na
breZini Smarjetne gore na zahodni strani ter nabrezja reke Save na
vzhodni strani. Z vzpostavitvijo nove poti ta dva dela povezemo. S
preckanjem poti preko Ljubljanske ceste lahko ob nabrezjih reke
vzpostavimo nove pes in kolesarske poti.

ENOTNOST ZASNOVE

Objekt avtobusne postaje se umesti v prostor kot zunanji pokrit
prostor. Struktura deluje tudi kot nadstresnica za nadkritost pero-
na 1 na zelezniski postaji.

Zaradi tlorisno vecje povrsine se struktura strehe razgibano odzi-
va na stresine obstojeCe stavbe. S tem perone in poti ob objektu
osvetlimo z dnevno svetlobo. To je pomembno z vidika uporabni-
ka, saj s tem vzpostavimo pozitiven atmosferski vidik za gibanje
po prostoru.
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PROMET

A Peron za dostop do tira2 in 3

B Enosmerna cesta za avtobusno postajalis¢e

C PostajaliS¢e mestnega avtobusa

D Taxi postajaliS€e + parkiriS€e za kratek postanek 5min)

E Glavna prometnica

(dvosmerna cesta + dvosmerna kolesarska pot)

F Dovozna pot kulturni center + kavarna

G Dovozna pot parkirna hisa P+R

H Dovozna pot Servisna hala + parkirisce (5 PM)

J Dovozna pot hotel + trgovino

K Dovozna pot poslovni center Kolodvor | +

L Dovozna pot Poslovni center Sejmisce

M Zunanje parkiriS¢e Kolodvor (54 PM)
N Zunanje parkiris¢e Kulturni center (18 PM)
0] Parkirna hisa P+R (263PM)

1. LOCIRANJE VOLUMNOV V PROSTOR

2. PRILAGODITEV VOLUMNOV NA OBSTOJECI OBJEKT

3. POVEZANOST VOLUMNOV V ENOTNO STRUKTURO
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4. NAVEZAVA STRUKTURE NA OBSTOJECI OBJEKT

5. PRILAGODITEV SVETLOBNIKOV
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PREHODI NA PERONE

Tu se navezemo na odprte prostore, ki so vzpostavl-
jeni po rusitvah. Prehode je potrebno umestiti v pros-
tor €im bolj smiselno.

Trenutno se na peron prehaja po nadzemni zac¢asni
platformi, ki potniku ne omogoca varnega prehajan-
ja. Nov podhod formiramo na mestu sedanjega na-
dhoda na juzni strani stavbe zelezniSke postaje. Tu
ima uporabnik najkrajSo pot od postajaliS¢a za mest-
ni avtobus, parkiri8¢a za kolesa ter glavne stavbe
potniSkega centra.

Zaradi dolge strukture objekta in umestitve avtobus-
nega postajalis€a severno ob objektu, dodamo do-
daten podhod na severni toCki avtobusne postaje.
Uporabnik tako do peronov prehaja varno.
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dostop preko podhodov'
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