VIZUALNA KOMUNIKACIJA PROMETNIH POVRSIN

- IDEJNA PRENOVA JAVNIH IN PROMETNIH POVRSIN NA OBMOCIU ZELENE JAME V LJUBLJANI

AVTOR:

RAZISKAVA

VZGIBI

Maloga je nastala, kot raziskava temeljnih vrednot prometnega
nadrtovan]a v luél druibenih in neravnih sprememb, ki se obetajo v
pribodnost. V vsakdanjem Eivlpenju oz, prometmen ude)stwovanju,
lahko vsak posameznik opazl (oz. predesem spregleda) prece] napak
¥ slstemu prometnih ureditey tako v Slovenlji, kot v tujini. Te vodijo
v lkonfuzne situaclje, ter poslediéno zmanjEuje)o vamost na in ob
Javnem prostoru, katerega vellk del je w danagnjih £aslh prormetna

Infrastruktura.

Prometna varmost

W Slowenil se 62% prametnih nesred zgodi v urbanbh obmogjih, ter
naseljih z i brez wliEnegs sistema. Razlog 2a to je vellka kalifna
konflikindh tolk med razliéniml tpl udeleiencey » prometu, kot so npe
woznikl motornlh vozll, ter petel in kolesarjl. Tl so tudl najpogosteje
sowdelefenl v prometnih nesredah, hkratl pa so posledice takindh
prormetndh nesred najhujie.

Pomemben faktor za nastanek prometnih nesred 2o v najved]l merl
previsoke hitrost, ter vpliv nedovoljenih substanc, med drugimi 2elo
pomembnind dejaenikl, je tudl slabo stanje prometne Infrastrukiure
¥ naseljih, kot npe slaba widljivest, nejasna signabizacija, izrabljens

powriinge In prefiroke prometne povrEine.

Graf pojavnast prometnib resret glede na lokacio

Stroskl prometnlh nesred

Zaradi slabe prometne varmost prihaja v Slovend|l do zelo wisokega
Stevila wrllh v prometnih nesredah, gledano na Stevilo prebivaleey,
smo B, najnevarnea driava v EU, kar pomenl, da moramo, kot drudba
nujno ukrepatl. Vsaka smrt v drizvah s tako slabim demografskdm
stanjem, kot je prl nas, je hud udarec za drufbo, ter £2 bistveno hujl
2z svojce udelefenih.Strodek prometndh nesred je Direkclja Republike
Slovenije ovrednotila leta 2000, od takrat pa ga letno prilagaja glade na
Indeks rastl cen, Ta strofek je pomemben podatek, sa) daje ekonomsko
perspektivo viaganju v prometno Infrastrukture, ki danes nid ne dosega
povzrodenih strofkow,

Ocena strofkow prometndh nesred 22 leto 2021 je kar 1 548 med, €,
medtem, ko je letnl viofek v prometno Infrastrukture cca, 1,1 med. £
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Tabela ooene strofkow promietnih nesret |neposredni/iposredni)
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NIVO INFORMACIJE

PFrvl problem na nbvoju Informacle je neberljiva
prometna signalizacija, ki jo je potrebno ustrezno
vedrievatl. Reditve tega problema so predvsem
organizacijske na ravmd pristojne komunalne
slufbe, hkratl pa |e nujno, da so materiall za
vedbo signalizacljskih elementow odpomi,
ureditve pa berd)iwe na nadin, da so jasne tudi brez
signalizacije.

Slabo vidno prometno signallzacljo o potrebno
ustrezno umetiat, ter zanjo predvidevat prostor,
kjer bo ta jasno lzstopala Iz svaje okolice, je ne
bo mofno zakrit, ter bo znotra) vidnega polja

uporabailkow, ki jim je namenjena.

Podvajanje prometne signallzacije e povsem
umestno, vendar je podano informaclo potrebno
predhodno temeljito premislid In umestid na
nadin, da to nl potrebno, Kadar pomembnost

Informaclje presega takine okvirje, je podvwajites
primerna.

Odwetna prometna signalizaclja je telava,

kl se refuje predvsenn z vedrievalniml dell
pristofne komunalkne slufbe, vendar je na mestu
tudl nadomestitiev s takdndml wreditvami, ki
onemogotajo dvourmnost takdine signalizacije.

Taktilne oznake za skepe In slabowldne, morajo
upoitevatl razme|itev prostora med vozila In
pedce. To vkljufuje tudi kolesarske povrEine, ki
miorajo bid nujno reazmejens za slepe. Pomembno
prl vodenju slepih je tudl pravokotmost “STOP
oznak na vozne powriing, saj le tako lahko

T mezmedeno, varmo in po nalkralsl potl pridejo na

Warno stran.

TADEJ REZAR 25080089

Onesnafevan)e z lzpust v oblikl plinew

Prometnl sektor je v Shovenl)l postal glavnl zvor izpustoy v oblik
Eeodljivih emisl), zaradl vedno ved)e stopnje lastnBtva osebnlh
rvortornibh wozdl, razpriene urbanlzaclje, fstefie industrije, ter visokega
delefa elektrike iz obnowljielh viro, pa ta debed ne upada.

Majwiije stopnje onesnaden)a se kafepo v najvel)ih mesth, ter ob
pomembnalh prometnih koridor)ih, kot npr. Yubljanskl avtocestnd oboll

Prikaz kolaci| meriinih naprav za merjenje onesnafencst zraka {Z= sprejemijive, R =nevama]

Onesnafevanje s hrupom

Drug najpornermbnefEl vpliv prometa na okolje w2 kade v oddanemu
hrupu, ki sovpada = podatki o lzpustih plinoy, saj se 3 logaritmdéno
poveduje 2 bliZing prometnic, ter 5 hitrost|o vozll, ki po njej vozljo.
Podatkl za Ljubljano kafejo, da kar 1000000 udi 3 v obmodih, kjer

nhviodl hrupa In onesnafil presegajo ustrezne vrednost, ter povzrofajo
riziko za varnost in zdravje prebivalcey,
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Mastanek toplotnega otoka
Poleg prejinjih tofk je lzjamno pomemben e vidik nastanka

toplotnega otoka in poclediénlh toplotnih obremenitey za |judi
na obmodju, kjer so vellke asfaltirane povriine, npe. Siroke ceste,

avtoceste, ter vellka nepokrita parkirida. Obmodja nalupovalnih
centroy, ter industrijskih obmofl] predvsem na severu Ljubljane, tako

kafejo nastanek lrazitega toplotnega otoka.

Karta obmadi], ki se pregrevajo
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NIVO ULICE

Kadar so hitrost na wicah previsoke, so nujnd
opténl in fiziénd ukrepld za znidevanje hitrost.
Dobro poznane so hitrostne ovire, e bol)3

<0 dvigl krifl5E in prefkan] ceste. Poleg teh 5o
ufinkowid ukrepl e teksturirane povriine, kot npr.
tlakowcl, teksturirane £rte, rezkane povrdine, ter
fizléne ovire, kot so npr. 208itve, wijuge, vertikalni
element blizu woziiia, itd.

Potrebne je prioritizicad glbanje Slbkejsih
udelefencey, ker zakonodaja v obmodju omejitey
hitrost 30kmy/h ne zahteva zarisa prehodov za
pesce, |e skkelno celotno dvignjeno krifiide v
takinlh obmofjih namenitd prehodom pefcev v
vseh smereh, enako pa e potrebno v primeery
zodan) obmofja naredit varna za Sibkejie
udelefence.

a ' Peicem In kobesarjem je v urbanlh abmodjih
[ potrebno zagotoviti vame pot, zato je nujno, da
Imajo vse ceste In ulbce v naselju obojestranskl
plednik. To e tudl dobra wizualna komunikaclja
za voznike, da se nahajajo v obmodju naselja.
L Prav tako je potrebno zatEitd kolesarje, a2 f do
) hitrostl 20kmy/h ne potrebujejo huj$ih zatEimih
elementov, kot zagotovilo, da tudl preastall
viozndkl vozdjo s to hitrostlo, Medtem je pri wigih
hitrosth, ter volumnih prometa nujna zadéita
5 fizlEnimi barleramd, v ablikl robnlkoy, all celo
zelenlh lodinkh pasow

Voden)e prometnih skupln mora bit stratetho
premiEljeno, ter speljano konskstentno. Majwved|o
varmost zagotavija Jasna In enakovredna oblika
prostora. Tam so modnost 2a napake manjie,
varovalnl elementi pa enakl. Omejevanje
prefajanja mora bitd najmanjfe za peloe, ki
morajo Imet najkrafie potl, ter najvedje za
awtomaobile, ki lahko enostavno premagujejo

dalpfe razdalje. Na ta nafin je spodbujena aktivna
mobiinost, poslediEno pa so vse ulice varnefe.

Mewvarne tofke interakel) med prometndmil
skupdnamil, kot so kriElSa, morajo bit dobro
zavarovana, saj zaradl vellko konflikinih tolk
prihaja do vedjih mofnost napak, fe so potl
motornih wozll jasno zamejens, pelol In kolesar)l
pa Imapo varna obmolja, kamor wozlla me morejo
zapel|atl, to nudi wIEH oblutek varnost, hkratd

pa ob ekstremnih dogodkih preprefuje, da bl po
nesred prifle do dodatndh nevarmast.
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MENTOR: PROF.DR. MATEJ BLENKUS

METODA DELA

IZSLEDKI

Maloga je v fazl raziskave preutila 46 lokacl] na cbmofju mestnega
sred|ifa Ljublane, Raziskava je potekala na terenu, kjer je bilo
ovrednotena posamiéna lokaclja lz perspekiive pefca, kolesarja, ter
vornika. Zabelefene terenske zaznave, so se ovrednotle, ter strnile v
15 tipdénih, sorodno pojawmnih problemon.

Po preuéitvi je sledila faza vinualne prezentacije problemov, kjer

se je obmodje Centra mesta razdelilo na 13 obmoél]. Ta obmodja

so pomernbna zaradl pojevnost posamemih problemov na Sirfem

obmotju, ter 20 izbrana glede na njihovo preteino prometno siko.

Stevilo prezentiranih lokacl) se je zmanjEalo, izbrane so bile zgalj
najrelevantneffe lokaclje, pogo pa je bil pojevnost obmodl] (vsako
abmotje mora bitd zastopano], ter pogostost In koliéing problemow
Rezultat so podrobno analiziranl prinverl sklabdh praks, kot |e prikazano
na spodnjem primeru lirske ulice.

Raziskava se nadaljuje v poglavju reditve, kil analitiéno poda
priporodene reditve za bol] trajnostne, ter Slovelu prijazne nafriovalske
prifemee v javnem In prometnem prostory.

Rezuliat te | Katabog refitey, ki nudl sistemske reditve aplikathmo
prikazane v projekind resitd,
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NIVO MESTA

Mafriovanpe prometnih uredites na nhvoju mesta
mora imet podiage v Celostnl prometnl strategl)i,
El maj natanino definira uporabo prostora, Geta
ustrezno rezervira prostor 2a bol| ekonomiéne
chblike premikanja, pride do povratnibh ulinkow, ko
Je z manj prostora prometna slika pretofnefa,
warnefa in ol vkljulujala 2a vse.

NIVO INFORMACLE

Meberl)lva prometna signallzacl)a

Heberljivost prometne signalizaclje nastopl, ko so
informacije, K jih prometna signalizaclja sporada
meberl)ivi, e vedno pa zaznavamo prometnl znak, kot
vertikalno signalizacljo all kot talno signalizacijo.

Slabo widna prometna signallzacja

Slaba vidnost prometne signalizaclje nastopl, ko
prometnib znakoy, kot elementov ¥ prostoru sploh
ne zaznamo. Razlogl so predvaem fiziéne all pa
pslholofke narave,

Podvajanje prometne signallzadje

Podvajanje prometne slignalizacie je v osnowl ukrep,
ki zagotalja ustrezno vidnost in berljheost prormetne
signalizacije, v kollkor obstaja modnost, da je desnl
rob nepregleden, &l je pred signallzad)o pogost
pojav vedih owir, oz. v kolikor gre za wef pasowno lsto
smerno ureditew cestiila kjer je mofnost 2akritja
prometne signalizaclje kz stranl vigjega tovornega
wozila.

Odvedna prometna signalizacija

Odvetna prometna signalizaclja e posledica novik
prometnib ureditey, ki 0 2 njo neskladne, all pa
Joweljavijajo fe veliko pre. Posledice takine
signalizaclfe pomendjo prelnformiranost uporabnikoyv
in lahko prevzemajo pozormost iz druglh bolj peredih
prometnib znakoy, K bl jik uperabnikl nujno morall
zaznati.

Neustrezne taktilne oznake 1a slepe In slabovidne
Neustrezno wrejene taktlne oznake za slepe in
slabovidne lahko poveroéljo direkten konflikt med
razliénimi uporabnikl, slepe In slabovidne lahko
vodljo nevarno, all pa jim poveroéijo zmedo in
dezorlentacijo. Posledice so lehko za najranljivedje
udeleience v prometu izjemno nevarme,

STRATESKO KOLESARSKO OMREZJE

Stratefka mrefa kolesarskih povezaw nakazuje visok potencial
krifanja daljinskif kolesarskih povezav z lokalnkmid, potencial za pree
|e na trasi Stajerske ceste, ter Smartinske ceste, preko katerih bi se
omreipe lahko postopno raziiilo v lokalno omredje, ki bl potekalo
predvsem po lofenih stezah, ter v umirjenlh obrmodiih. Po trasah
pomeambneiih in prometne@ih cest je omrefe 2aradl varnost in
udobnost potrebno fiziéne lodid, ter mu nudid dodatne elements

udobja, kot so prednostnl semaforskl intenvall, visokoraslo zelenje, ter

Ozka prometna grla so velinoma le neprimema

raba prostora, ter ostanek nestrateikega
nalricvan|a prostora. Primarna raba prometndh
povriin mora bid w naseljih namenjena pefcem,

kolesarjem, ter jJavnemu potmiikemu prometu,
fele nato ostalim. 5 takinkm nadinom nalriovanja

ozkih grl nl, paf pa se promet preusmerfa tjia, kjer
teh tefav ni.

kealitetna osvetlites. Pomermbnd vidiki razvoja kolesarske Infrastrukture
in spodbujanja kolesarjenja 50 e tl. "kontinuirand plofndkd”, kjer se pri
neprednostnih prikljulkih, ter prikljuékih ni#ega hierarhifnega nhvoja

nivo cestitéa dvigne na nhwo povriin namenjenih pefcem in kolesarjem,
ter s tern motornl promet upofasnjuje, ter mu daje jasno sporodiinost.

Ob Smartinski cesti je nafrtovana obojestranska kolesarska steza, s
fiziéno lofitvijo do ceste, kl je dodatno zavarovana pred konflikid z
motarmim prometom in pred pregrevanjem, z zasaditvijo drevoreda,

ter niffe linlje gromovnic. 2elena barlera predstavlja tudi Bistven

Prefiroke wozne povriine Imajo primamo dee
posledicl, visoke hitrost, ter slabe wplive na
okolkco, predvsem temperaturno, hrepno in
cbremenitev s prainimd delcl. Posledi€ng |e

potrebno vozne powrsine smanjievat], & je to
potrebno delat stratefko.

LEGEND:

elerment za soofanje s podnebno krizo, sa) omogoa vigo vpojnost In
zadrievanje meteornlh voda ob visoko padavinskih dogodkih, ter s tem

manjiufe mofnost razlivan)a meteomih woda po jJavnih povriinah.

Parkirne povriine w mestih e potrebno skrbno =  Primarno omreije

umetfatl, Pomembne so za njegovo delovanje,

(prieritetne tranzitne potl, fiziéno lofens In dvosmerne steze)

hkrati pa mesto hromijo, ter predstavijajo == Sgkundamo omredje (cestam vzporedne kolesarske pot)

nesmotrng rabo prostora, kil je motno
podcenjena, glede na ceno povrEin nepremiEnin,
Primerl dobrih praks kafejo.da je ueifanje
parkiri3E za stawbamil, ter obuliéno parkiranje

z weliko prekinltvamd, ter ustrezrdmil wresnimi
zasaditvamd, poleg ustrezne cenovne politike
daobro vpliva na povelanje prometa preostallih
prometndh skupln na takinih obmod)ih,

Urejanje obvozow gradbiif e potrebno stratelko
nalriovat], ter omogodati prehod najpre] petcem,
kolesarfem In javnemu prometu, $ele nato pride
na vrsto aviomobilskl promet. Takina wreditev
amogoll na vedlh prometnicah vigjo prepustnost,
w umirjenih abmodjih pa manj nevarnih interakel].
Peidl In kobesar]l morajo bid nujno zaverovand
pred motornimi vozlll @ prometu in ne gradbiiéu,

SOMENTORJA: DOC.DR. PETER LIPAR PROF. BOSTJAN BOTAS KENDA

NIVO ULICE

Potrebni dodatnl ukrepl za umirjan]e hitrost
Zaradl specifike prometne wreditve, all nevarnlh
krifanj med uporabnlkl, zahtevajo nekatere ureditve
posebno pozormost, ter upotasnitey vozll zarad
potenclalnib konfliktow. Taka so posebna obmodja
umirjenega prometa, skupnl prometnl prostor,

ter tofke pred kriZanjl z drugind udeledencl v
prometu, obmotja vricey, $al, stanovanjskih sosesk,
nepregledne tofke in tolke, kil Zkazujejo veliko
kanflikinih situacl).

Omejitev glbanja Elbkejilh udelefencev

Razlogl so lahko povsem fiziéne narave, zarad|
omejitey v prostoru, ki je bl nadrino primamo
narnenjen avtomaobdlskermu prometu, kot tued
povsemn psihologke, v kolikor je zagotovljena
alternativna pot, meditem, ko ob cesti pot ne vod|
nikamor. Take omejitve predstavijajo v proston
sistematifen problem, saj zaradi psthologlje, hoja, ki
Je podasnefia, hkratl pa utlizira zgolj In samo lastno
o, brez vsakrine pornod inernclje, all alternativnib
pogonskih sklopoy, lahko postane zelo ovinkasta, ter
poslediéno nezafelena all nelntultivna za premik med
dwema todkama.

Mezavarovana wvodenje prometnlh sloupin

2 umikom vertikalndh ovir, K onemogodajo dostop
avtormobllorn na dobofene povriine, se t ponowno
pofawljzjo, kot ustavljena all parkirana vozila

na kolesarskih stezah all plofnikih, f2 posebej
problematifng |e to v dvignjendh kridEéh, na
skupnih prometnih prostorih all podobalh povrSinah.
Podobno se dogala tudl na primerih kolesarskih
pasow, kl tefejo v nasprotnl smer, kot enosmemse
ulice na katerlh se nahajajo, ter kobesarskl pasovi
nacestifu nasploh.

Mekonsistentno vodenje prometnih skupln

Za problem je specHiten pogled na posamezne
elemente, ki 5o bill uporabljenl pri nadriovanju In
izwedbl javnega prometnega prostora, ter nalin,

kako so posameznl problemd pri implementacijii
prometnega reima pvedend. Vodenje prormetnih
skoupln mora bt po smernicab za nafriovanje
prometne infrastrukture vedno sklenfeno, direkino In

Jasno prepoznavmeo,

Mevarne tofke Interakcije prometndh slowpin

To zo tofke, 8l pa obmod|a, kjer segregacija
prometndh skupin nl dovolj jasna, all pa prihaja
do tako vellkih prometnih obrermenitey, da bl bilo
potrebno zagotovid ved prostora 2a segregacjo,
ter jo uredid na nadin, ki bl omogodal vel ukrepoy
za urnirfanje prometa, vef prostora za lzoglbanje
nevarnim sitwacljam, 2l pa 2gol] zagotovit boljfo
preglednost In uskiajene tokowe vozll In pedoey.

|ZBIRA LOKACLE

Izbor makrolokaclje

Izbor lokacije temel)l na treh osnovnih pogajih, pestrost prometnih
wreditey, urbaniziranost, visoka gostota uporabe. Omejitew pri kbora
lakaclje je edino obmodje Republike Skovendje, vezano na zakonodajo in
pravila, ki vel|ajo za obmod)e Republike Slovenlje.

Ma podiagl treh osnovnlh pogojey, je lzbor omejen na welja mestna
srediifa, od katerh je najiirdl nabor prometnlh shtuacl] zaznan ¢
Uubljanii, ld pe najeet|e populscisho in gospodarskn sredi$fe v driavi.
Posleditng se wefina prometnih tokow steka v Ljubljano, kl pa jo 2
dodatno obremenjuje stratetko prometno nalrtovanje v drEavl, K
Izwira $2 iz preteklost, je pa zgol] poskedica lokaclje mesta na stiku dweh
prometnih korddorjey, ki 32 od antike potekata In se kriEata ravno pri €.
aljubljanskih vratiha, ki jib teorl prehod Ljubljanice preko verige grides,
kl sta danes Rodnlk in Golovec.

Kolesarsha Infrastrultura

Ma obmodju poteka veliko kolesarskih pot, ob glaamih mestnilh
cestah 5o te preteino ustrezno urejens, kot nhwejsko lodene, ter s tem
warovane kolesarske steze. Ved)l manjko je na ullcah, kjer je promet
tudi sicer mirne)sl, sal tam namenske Infrastrukture nl, prav tako pa
il fizkénih omejevalcey hitrost, kar predstavlja vedjo zpostavl|jenost
kolesarjey.

Prometne obremenitve

Obmodje je zjemno obremenjeno z esebnim aviomobilkkim
prometom, poleg tega pa fe dodatno tefavo predsta]a industrljska
cona Maoste, v katero je glavnl dostop po Pokopal Bkl ulicl, prometno
cbremenitev 2e povedajo Steviing tovorna vozlla. Poslediéno se je

skoal Eas razvilo vel elo avitomobllsko naravnanih cest, kot je npr,
Smartincka cesta, iz severa pa priteka obilo prometa ge po Stajersk
cest, ki se zakljudl v krofBEu Zale, od koder se promet razliva v 4 smeri.
Glavne smerl pritokov v Jutranjl konld predstavija smer po Stajerskl
cestl na Savsko, ter nato Smartinsko proti centru mesta, medtem

ko v popoldanskl konicl glavno smer predstavlja odiok [z smer BTC

po Smartinski na Pokopali$ko in Stajersko cesto. Dve pomembnl

tofkd ustvarjanja zastojev sta kro¥lE&e fale, ki je konfigurirano zelo
neskonomifng, ter s preved prikljulniml tofkamil, ter cbmoje
Smartinske ceste med krifisfem s Savsko cesto in Kajuhowo cesto, saj je
tu wellka kolkina kriEEE, prikdjufne ceste in njlhova sermaforska tehnika
pa niso ustrezno prilagajane prometnim obremenlitvam,
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Mekonsistentna nadriovan)e uredibey

le problematifno predvsem |z vidika ustvarjanja
mmede, prelinformiranost uporabnikow, ki zgubljo
orfentacljo v katerem tipu ureditve se nahajajo in kajl
lghko tam podneo, oz. £esa ne smejo. Problem je tu
Sirfe narave, ter nl tollko vezan na sam javnl prostor,
kot e wezan na urbanizern mesta, naselja all obmodja.
Prl tem se gre za celostnl pogled na problem javnega
prostora, medtemn, ko se gre prl preem za pogled

na posamezne elemente, K so nafriovani na ofjem
abrmodu.

Ozko prometno grio za prometne skupine
Obmodja, kier se profil wice zaradi razliénih
prostorskih ovir zofa. Rezultat je omejevanje Sirine
prometnega toku za dolofene prometne skupine,
Te so ponavad| pedcl in kolesarjl. Za razliko tu ne
gre za popoino prepoved gibanja, pal pa za bol
pashmo obdiko, ko povriine funkclonalno nise ved
uporabne, 20 nevarne, all pa zelo upofasnijo pretok.
i takifv primerih je lahko Stevilo “gibalno omejenih®
uporabnikoy bistveno vifje, kot detih, ki niso
prostorsko omejend, a redltey vieeno ostane.
Prefiroke vorne powrEine

W urbanem ololju, te praviloma omogoéajo, ter
pslhodoike spodbujajo wite hitrost v mestih,
posledice pa potem belefimea v Stevilu hudih
prometnih nesred, sa) imajo 2a razliko ceste 2
ame|itvarnl dostopa, kot npr. aviocesta, tste @
urianih okoljih izjemno velike konfliktnib todl Zato
Je to eden lzmed bistwenlh problemov nalrtovanja
prometnib poeriin v urbanem okolju, ki mu e
potrebno poswett vellko meno poeomast. Problem
Je vseprizaten in nd omejen na tolke, pad pa je lahlko
celoten odsek ceste nafrtovan napaéno.

Meustrezne povrEine za parkiranje vozil

Parkiranje je eno lzmed osnownib orodi, ki jik lahko
mesto uporabl za kvalltetno urbanlstifno nadriovanje,
po drugl stranl pa tuwdl esmovnl problem, ki ga ima
mesto s prometndm nadrtovanjem. ParkiriEéa na
bliZnjih ulicah upofasnijo tokove aviomobikkega
prometa, pomanjkanje parkiri pa lahko posledifno
poverofl prechremenjenost obmod)a In pogoste
kriitve.

MNeustrezno wrejeno obmodje gradblida
Gradbiifa =o posebna kategorija, ki w naseljih lahko

pomenljo vellko disrupcljo za glbanje, bivanje in

delo. To vedno pomeni ovire za stalnl promet, 5e

en vidik kkazpuje gradbliéa na podrofju |awnega
prostora, predvsem prenove ullc in cest v mestu, Te
ze praviloma odvljajo z delnimi zaporaml n vodenjem
prometa preko gredbiia sa) je nepredstavijivo za ved
mesecey tapirat pomembne prometnlce.

lzbor mikrolokaclje

Obmodjpe mer pribldno 39ha, ter oboega obmolje Zelene jame, med
in vidjuno = Kajuhovo cesto na vzhodu, Smartinsko cesto na severy
Sredifko ulbco na zahodu in KawSfevo ulico na jugu, ter del Savskega
naselja med Savsko cesto, PokopalBko ulico, kro¥iEfem fale, ter
Smartinsko cesto. Obmodje vidjufuje vee robne ceste In ulice, ter
rjioy cestnd swet,

Obmodje obdelave e karakteristéne za aplikacljo prinvera dobrik
praks, sa) vidjufuje prometnice razliénlh tpoy, kot tedl lokalne zbime
in dostopne ulice. Prevladujoll prometnicl sta Stajerska in Smartinska
cesta, ki sta glawnl mestnl vpadndcl Iz katerih s prometne obremendtee
prefivajo na preostale ulice. Cestl visokega pomena sta Se Savska cesta,
ki predstavlja primerno pretofno #lo za promet iz Stajerske ceste na
Smartinsko prot centru mesta, ter Linhartova cesta, ki predstavija
poeezovalng cesto med obmodjem lart, ter obrmodjem Befigrada.

MNamenska raba

Obmodje lokadje je pretefno poseljeno s stanovanjsko pozidave, juinl
in severmd del pretedno s stanovanskiml hiZdami, medtem, ko je osrednjl
del in zahodnl rob poselfen z visoko velstanovanisko pozidavo z javnimi
pritlE]l.

Ob Smartinski cest, ter jugovzhodni rob Kawiieve sta obmodji s
poslovno raba, ob Smartinski je ta predvsem upravno trgovskega
namena, medtem, ko se na Jugovzhodnem robu nahaja industrijska
cona Moste, kl pa kljub imenu postaja predvsem poslovno-trgovska
cona, 58 s Industrija postoma urnika Iz nje.

Severovzhodnd rob definira Smartinski park, ter naprej pokopalitée
#ale, ki predstavijata zakljufek zelenega kina mesta.

Jevnl potniikl promet
Obmadpe predka tudl prece] lind] jevnega avtobusnega prometa. Te
Irmajo razliéno frekeenco voien), med njiimd je potrebno lzpostavitd
lindje 2, 7 in 27, ki so prece] pogoste In ponuljajo dobro komundkaclo
obmod)a s Centrom mesta, abmodem BTC, Mastaml, brez prestopanja
pa je mogofe potovati tudi na Rudnik in v 3Eko. Posledifno so linije v
fasu povelanega prometa tudl prece| masedene. Poleg omenjenih lind)
obmeod]e prefkajo e linfe 12, 18 in 22

i : i L i/ ____.-" z

STRATESKO OMREZJE MOTORNIH VOZIL
Stratefka mrefa prednostnih potl motornega prometa na obmodu
prvenstveno osebnemu motormemu prometu namenja Stajersko in
Kajuhovo cesto, pomembni 3ili pa sta Se Smartinska in Linhartova
cesta, Te EHrl mestne ceste predstavijata po dve pormembnd mestnd
vpadnic, ter dve tangencialnl cestl na srednjem mestnem cestrem
obrofu. Gsebnemu motornemu promeiu predstavljalo pormembne

in hitre ceste za migraclje motraj mesta, Stratetko gledano naboga
predvideva bistveno povelan)e koliine csebnega prometa na teh
cestah, zaradl ukinjanja alternathwmdh potl, ki so po novemn namenjens
primarna drugim oblikam prometa, ter nlso prepustne za asebnl
rvotornl promeet,

Izfeminn pomembna je omejitey osebnega prometa Sauske, Pokopalitke
in dela Exwiifeve ulice, ki s tem javnemu prometu omogodata prosto
pot, brez omejitey, ter konkurentno prednost na relacljah zmotraj
mesta. Zdrufene prioritetne potl na koridorju Smartinske in Linhartove
ceste, pa pomenijo raziirtey kapacitete z dodatndm “rumenim®
pasom, namenpendm izkljufno [avmemu potnBkemu prometw. 5 tem
se Smartinski cesti tudi bistveno poveta pretofnost iz cca. 2000
potnllowih, na do 12 000 potnikoh.

LEGEM Dw:
Zeleno omrefje (prioritetne tranzitne pot 2a osebnl motoenl promet)

== Skupno omredje (sovpadajode prloritatne pot)
— Rumeno omredje (prioritetne potl 2a javnl potnidkl promet)
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SMARTINSKA CESTA

Predvidena e raziiritev ceste v okviru omredja mefanih kombidnirandh
pofl motornega prometa, s poudarkom na rezerviranlh pasovih za

Jevmd promet. Cesta po predlogu prevzema vedje koliéine tranzitnega
prometa, ki je pred tem uporabljal druge pot, prav tako pa kortinuirand
rezerviranl prometnl pasovl pomenijo odloéiino povedan|e kapacitete
ceste,

STAJERSKA CESTA

Predvidena je sprememba Juinega zakljufka Stajerske ceste na

kri#t&u s Smartinsko cesto, namesto v rondoju 2ale, poslediéno

pa je v okviru prioritetnega "zelenega omreija”, zanjo predvidena
predvsem avtomobllska raba, saj je cesta v viogl napajaline file. Zaradi
vzporednih atternativ, se lahko na tem mestu nadriuje primemmao
avtomobllskemuprometunakionjena ureditey, s podarkom na Siritel
voznlh povriing wendar lzkljuéno na rafun ukinitve teh povrdin na Savskl
in Pokopalifkl ulid,

Parkirne povrdine stavb ob te] cestl 22 umikajo v ozadje, dostop do
njlh pa e urefen preko omejenih prikdjwénib ulic, ter je 2an] potreben
predhoden premislek. Posledifno je za ta namen omogodeno dowvol|
prostora, da parkiranje v jutranjih kenlcah ne ustvarja dodatndh
zastojew.

Predvideva se omejitey hitrosti do 50kmy'h, kar omogoda ustrezno
zoditew prometnih pasow, 5 tem ulica na podobnl povrsin asfalta daje
prostor 2a bistweno povedano kapaciteto prometnibh tokov, Rezerviranl
prometnl pasovi za Javnd promet nudijo prostor 2a neovirano wofnjo
Javmnih potniEkih vozil, kot tudl 2z vozila na intervencljskih voinjah, ki
tako ne ostajajo v zastolih,

Rezerviranl prometnl pasov za |avnd potnEkl promet so asfaldranl 2
asfaltom 2 rurmenim barellom, kar pomenl man| vedrisvanja, ter baolj
Jzeno vizualng kamunikacljo voznikam, f2mu e namenjena ta povriina,
pas je vizualno bofen 3e z debelo neprekinfeno &rio 5 teksturirano

aplikacijo, ki povzradl hrup, kadar voznlk zapelje nanjo.

Poleg "zelenega omredja”, se ob $tajerski nzhaja Se primamo
kolesarsko omrefje, ki predstavija direktno navezawo driavne
kolesarske wpadnice v mesto. Zarad| visoklh volumnoy prometa, ter
wi5jih hitrost, Je predwideno lzdatmo varovane kolesarjev inpeicev s
kontinuirandl ploénlkl, ter zelenimi varowalnimi pasol,

Eljulr Eirinl vozEéne konstrukclje so predvidena zodanja v obliki
winesnih lodinkh otokoy, § smanjiufejo hitrost voZnje voell, hkrati
pa pescem In kolesarjem v kAdEEu nudijo dodatno stopn)o varnost.
Cfanje wornlh povriin je nafriovano tudl na nhroju Sidne prometnih
pasos.

Cesta je lzdatno varovana 2 vaesnlmil In stranskdmi zeleniml pasoad,
zasajend z drevoredl In grmownicaml. Poleg varovalne vioge glede
konfliktow med prometndmi skupinamd, je vioga teh varovalnih pasov

tudl ekodoika, sa] omogoéajo pofasno vpllanfe meteornih voda, ter
sendljo povriine ob cest, kjer se sprehajajo palcl in vozijo kolesaril.

Ma obmodju je zaradl veljega Stevila stavb v javmd rabd, ter vellkih
razdalj med varniml cbmoljl, prepletom visoke frekvence voall, ter
kompleksne prometne ureditve, nujno ustrezno vodenje sleplh in
slabovidnih po varndh povringh.

ParkiriZZ ob Smartinskl cesti nl, paé pa so vsa umaknjena v ozadje,
v notranjost naselja, kjer fvjenfe poteka w umnirjenem tempu, v
nasprotju s cesto na sprednjl strand, ki deluje, kot Hvahen bulsvar,

iF i k|
FRlil M
] ' T L R raal
Farkrivlils mavtd & [l el
PFrefnd profil 504 - Sxajerska cesta, M 1:2500

L
il “Flwlﬂ_ el i Feind
wTAL e e
et

Predni profil ol - Torkarpeva wlica, M 1:2500

R Foiih st
i Loy
i Foird
;' I: . .l,l . ._.:_.-'.-
h O\ 4
vip 53y
B Ity
it o
i% i P
_ e N
) ] 5! Y e d
I i 1 g | __;':'_'._-'_:-?
1 4 I _.\_F' _ ﬂ:‘ ..\. .\ ;_.l
! ok ) P
I| _,-'I. - ..'_r"
[ N . ! ol R e T L P AR BN R N
5 ik LN AT H R HITAES
T SR .., e Lo =T by L[ 3 L - i
i :\-\. I
H L) F
— i
— a®
- - o .E
=i
= =
== S Emna
il A .
- I %
\_ tH > i
T |
e I
| T
e ih) T
& ;:3"
| : |
L i
| il
|
|
it
TearE Fi

Prefnd profil Fl1 - Fajfmancea ulica, M 12500
Detajina stbuacija kridEia Smartinske ceste 5 FlaEmanowo ulico, M 1:5000
i

prefni profil Pod - Pokopal®ia ulica, M 1:2500 Prefnd profi s21 - Jelinfieva ulica, M 1:3500
Detajina sitsacia krifgts Smartinske ceste s Pokopalifko ulico, M 1:5000 Detajina situscija rakiulka Jelinfifeve ulice pri Smartirskd cest, M 125000
OBMOCIE UMIRJENEGA PROMETA

- FLAJSMANOVA, POKOPALISKA IN
JELINEICEVA ULICA

Obrmodje karakterizira neprehodnost 2a osebna motorna vozlla, z
edinim vstopom (2 mestne mrede preko FlapEmanove ulice. Vel drugl
prehodl so mogofl 2gol] 2a pefce, kelesarje, ter javnl potndEkd promet,
kl tranzitira preko obmodja po PokopaliEkd in Keviideul ullcl.
KrifiZfe s Smartinsko cesto je 7a bol] jasno komunikacjo dvignjeno,
aprermljens s tlakovaniml povrdinaml, ter oanakamd, da gre 2a obmoéje
umdrjene hitrost, ter jaeno nakazuje prednost pefeey in kolesarjsy s to
potezo, Podobno je v krifiEfu s PokopalBEko, medtern, ko s Jelinifava -
mmmrr'mmﬂﬂpnﬂwﬂllpmmnlm&mmuﬂln — |  ——— - .--.'. ; -."..-. .......... -""""||||I
kolesarje. T THHHH
visi robowi lriiEEa, ter zavijadni In drugl pasowv v krifidéu so opremijeni 1 {HHTMH
2 lzbodendmi zelenimi otokl, namenjenimi varoeanju ogrofenih 1 | e ( | HHH
promietndh skupin, 5 tem se prepredujejo direktnl konflikt, hkratd pa T HHHY iTHH
Je ta prostor namenjen postavitv prometne signalizacije v fokusni del L _ {HHHH {HH
vidnega polja woznikow. HHHHH HH
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Wica se neposredno za krifiifem mofno oda, ter s tem ne dovoljuje
wi5jih hitrost, hkratl pa omogoda kratke razdalje preckanja za pelice, K
bl to potrebovall. Podobno Je na druglh wicah znotra) obmadja, kK so
primarno opredeljene, kot kolesarske wice z nizko omejitelpo hitrostd,
Prefkanja prioritetne pot za javnlpotnBki promet so zamejena na
minimalne Stevilo, ter pretedno namenjena prefkanju pefoey in
kolesarjew.

Powriine namenjene peicem In kolesarjem so bistveno povedane,
hkratl pa lzbolfane 7 zasaditvijo visokega In nizkega zelenja. 5 tem se
tudi izniduje efekt toplotnega otoka, ki je prisoten na obmodju.
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